Atterraggio
L'atterraggio è l'elemento più difficile e pericoloso di un volo. 

Esso comprende i seguenti elementi:

1. Le azioni del pilota prima dell'atterraggio;

2. Approccio di atterraggio e discesa pre-atterraggio (su un sentiero di discesa);
3. Atterraggio e corsa a terra per la decelerazione.
Un atterraggio di successo dipende dalla stretta osservanza di tutte le azioni necessarie e la capacità di mantenere le condizioni specificate.

Errori tipici che possono essere fatti durante l'atterraggio:
1. Mancata estensione dei FLAP: 

Mantenere la velocità prestabilita in discesa senza estendere i flap può portare ad alti angoli di attacco, la perdita di velocità ed alla stallo.
2. Mancata estensione del carrello
Atterrare  senza senza il carrello comporta inevitabilmente un incidente aereo

3. La mancata osservanza del sentiero di discesa

Vento laterale o disattenzione di un pilota al sentiero di discesa può causare la perdita di una pista con conseguente incidente e aereo

4. Eccessiva velocità predeterminata sul sentiero di discesa

Atterrare con maggiore velocità può portare ad un atterraggio ruvido, ripetitivi decolli con un aumento delle probabilità di incidente aereo.

5. Approccio d'atterraggio ad una velocità inferiore a quella predeterminata

Atterrare con un approccio ad una velocità inferiore alla velocità predeterminata, può portare allo stallo sul sentiero di discesa, atterrando davanti a una pista o ad un atterraggio duro ed eventuale incidente aereo
Prima di atterrare
1. Quando l'atterraggio non viene effettuato sullo stesso dal quale si è decollati, la pressione campo di volo deve essere reimpostata sul altimetro.
2. interrompere il funzionamento di bilanciamento del carburante (se attivo) impostando l'interruttore crossfeed OFF (pulsante del mouse o | RCtrl + MAIUSC di destra + U |).

3. Controllare che la pressione del sistema idraulico è all'interno di 2800-3200 psi.

4. Diminuzione velocità di volo fino a 300 KIAS e controllare che la posizione della porta di aspirazione del motore AUX a quota inferiore a 3000ft sia su OPEN.

Approccio di discesa e atterraggio.
L'approccio tipico di atterraggio è mostrato in questo schema di seguito. Il peso di atterraggio è di 11700 libbre (restante carburante 1.000 lb), senza munizioni del cannone.

[image: image1.emf]
1. Impostare la velocità a 300 nodi e arrivare a un'altitudine di 1500 piedi a 3 miglia prima del bordo di attacco pista. Impostare il COURSE corrispondente al sentiero di discesa (asse pista) sull' HSI.
2. Dopo aver volatola pista con il COURS di atterraggio ben impostato a un'altitudine di 1500 piedi, iniziare a virare per il sentiero di discesa affiancando la pista nella direzione inversa all'atterraggio alla velocità di 300 nodi e mantenere la quota di 1500 piedi.
3. Impostare l'interruttore dei FLAP sulla manetta (del motore destro) sulla posizione AUTO (premi | F |). Allo stesso tempo leva dei FLAP sulla parete destra (a sinistra della manetta del motore sinistro) deve essere impostato sulla posizione centrale.  Diminuire la velocità a 260 nodi.

4. Abbassare la leva dei carrelli in posizione DOWN (premi | G |)

5. Controllare che le luci del carrello siano tutte e tre verdi.

6. Decelera ancora a 165 nodi e mantieni  la quota di 1500 piedi. Utilizza i freni aerodinamici, se necessario. (premere | MAIUSC di sinistra + B |). Estendere i FLAP verificare sull'indicatore che venga riportato FULL.

7. Virare in base verso il sentiero di discesa a quota 1500 piedi e a 165 nodi.

8. Dopo essersi allineati al sentiero di discesa, scendere alla velocità di 1000 piedi/min. Diminuire la velocità a 145 nodi.  Allo stesso tempo,l' indicatore di angolo di attacco deve essere nell'indicatore ad ore 3 sul simbolo verde (cerchio) illuminato.

ATTENZIONE. controllare sempre la direzione di una pista (è necessario scendere rigorosamente in linea con una pista), l'allineamento deve essere effettuato correggendo per far si che sia preciso per tutta la discesa fino all'inizio della pista.
9. Quando ci si avvicina all'inizio della pista, la velocità verticale diminuisce a 400 piedi/min. A circa 20 piedi si esegue il FLARE tirando la leva di comando in modo che l'aereo sia sopra la pista a quota 2/3 piedi senza velocità verticale. Uniformemente diminuire la velocità al minimo portando le manette su IDLE con l'AOA necessario per un atterraggio morbido su le due ruote principali alla velocità di 135 nodi.

10. Abbassare uniformemente il ruotino anteriore, aprire il paracadute di frenata (premi | P |). Iniziare procedura di frenata a seconda della lunghezza della pista. Il dispositivo antislittamento non è installato a bordo dell'aeromobile e in caso di slittamento, rilasciare i freni, allineare il velivolo e poi continuate la frenata.

11. Se è necessario effettuare un go-around, aumentare la velocità al massimo (postbruciatore). Se la velocità è più di 160 nodi interrompete la discesa.

12. Ritirare il carrello di atterraggio (premi | G |) . Se la velocità aumenta, iniziare la salita per ritentare l'atterraggio.

ATTENZIONE! Se il livello del carburante rimanente è più di 1000 chili, aggiungere 1 nodo per ogni 200 libbre. Se le armi sono a pieno carico, aumentare la velocità di 5 KIAS.
